Разъяснения
к открытому аукциону на поставку городских троллейбусов и коммунальной техники. Реестровый номер аукциона 131А-07/09-АГ-ПТ.
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	1.


	ГОСТ Р 41.36-2004 регламентирует рабочий диапазон номинального напряжения контакторной сети питания троллейбусов от 400-900 В. Указанный интервал, при котором троллейбус сохраняет работоспособность, не соответствует положениям ГОСТ Р 41.36-2004 приложение И 1.1.
	На территории города Астрахани для электропитания троллейбусов и в соответствии с Национальным стандартом Российской Федерации ГОСТ Р 41.36-2004 принято номинальное напряжение контактной сети питания троллейбусов 600 В (рабочий диапазон 400-720 В).

	2
	Данный троллейбус не является низкопольным.

 Возможна ли поставка троллейбуса с уровнем пола в проеме передней/средней/задней дверей 825 мм, который не уступает по техники-эксплуатационным характеристикам и соответствуют Правилам ЕЭК ООН № 36-03 «Общие требованиям к конструкции пассажирских транспортных средств большой вместимости».
	При разработке аукционной документации в части, определяющей технические характеристики, нами был указан максимально допустимый уровень пола не менее чем в двух дверных проемах пассажирского – не более 750мм. Это было обусловлено созданием удобства пассажирам, увеличением скорости посадки-высадки, следовательно, увеличением средней скорости движения на маршруте, что в том числе определяет соблюдение графика в условиях городского интенсивного транспортного потока и повышение рентабельности услуг.

В настоящее время ассортимент выпускаемых троллейбусов основных российских заводов  изготовителей удовлетворяет заданным нами критериям. Предлагаем Вам выставить для участия в аукционе ту продукцию, которая согласовывается с техническими требованиями проводимого нами аукциона.

	3
	ГОСТ Р 41.36-2004 «Единообразные предписания, касающиеся сертификации пассажирских транспортных средств большой вместимости в отношении общей конструкции» предполагает ТСУ и РКСУ, транзисторную и реостатно-контакторну системы управления тяговым электродвигателем соответственно. Система КРСУ не предусмотрена.
	Система управления тяговым электрооборудованием с помощью терристорной системы управления (в дальнейшем – ТСУ) несовершенна, т.к. при фактических температурных режимах воздуха и падениях напряжения контактной сети в г.Астрахани дает отказы в эксплуатации и как следствие, инициирует выход из стоя терристорных и транзисторных систем управления троллейбусом.

Реостатно-контакторная система (в дальнейшем – РКУ) в существующих условиях имеет ряд преимуществ перед ТСУ, а именно:

- значительно меньше отказов в работе из-за высоких летних температур воздуха при отсутствии специального воздушного охлаждения оборудования, тогда как ТСУ рассчитаны на умеренный климат (как правило, среднюю полосу России);

- РКУ более вынослива к падению напряжения контактной сети;

- менее материалоемкая в ремонте;

Таким образом, РКУ является безотказной и ремонтно-пригодной для специалистов МУ ТТП, поскольку:

- на предприятии отсутствуют специалисты, обученные для выявления неисправностей ТСУ;

- отсутствует специальная диагностическая аппаратура и оборудование для выявления возникающих неисправностей в ТСУ;

Приобретение дорогостоящего оборудования и аппаратуры для малого количества троллейбусов с ТСУ экономически нецелесообразно.
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